Untertiirkheimer »1

Aufs Abstellgleis

ie Chance auf neues Wohnen inmit-

ten bliihender Parklandschaften -
das versprechen die Propagandisten von
Stuttgart 21. Dafiir opfern sie schnell
mal ein paar Stadtbezirke, die eher an
der Peripherie liegen und deren Bewoh-
ner sich nicht wehren: Untertiirkheim,
da schafft man beim Daimler. Obertiirk-
heim, ist da nicht der Neckarhafen? Und
Wangen kennt man sowieso nur vom
GroRmarkt. Drei Stuttgarter Stadtbezir-
ke - ein einziges Industriegebiet. Leben
dort iiberhaupt noch Menschen? Wire
das nicht ein idealer Platz fiir einen bei
Tag und Nacht mit 107 Dezibel lirmen-
den Abstell- und Wartungsbahnhof?

Der Planfeststellungsabschnitt 1.6b
Das heutige Wartungs- und Abstellare-
al des Stuttgarter Hauptbahnhofs ist ein
30 Hektar groRes Flachendreieck am Ro-
sensteinpark, bahnhofsnah und schnell zu
erreichen. Fiir Stuttgart 21 kann es nicht
mehr genutzt werden und soll weg. Doch
wohin dann mit den Ziigen?

Die Lésung der Planer: Bei Untertiirk-
heim, fiinf Kilometer vom Stuttgarter
Bahnhof entfernt, liegt der ehemalige und
seit Jahren vergessene Giiterbahnhof, ein
knapp 22 Hektar grofes, brachliegendes
Bahngeldnde. Hier soll das neue War-
tungsareal eingerichtet werden, nach dem
zynischen Motto: Die Anwohner in den
Neckarvororten sind ja ohnehin schon an
den Lirm von Bahnbetrieb, Gewerbe, In-
dustrie und Verkehr gewthnt, da kommt

es auf ein bisschen mehr Krach auch nicht
an. Das war die Geburtsstunde des Plan-
feststellungsabschnitts 1.6b.

Um diesen Abschnitt iiberhaupt an-
fahren zu konnen, muss fiir Stuttgart 21
eigens ein knapp 13 Kilometer langer
Schienen-Ringschluss eingerichtet wer-
den, etwa 9 Kilometer davon als Strecke
mit doppelten Tunnelrdhren. Der geplante
Tiefbahnhof mit nur acht Gleisen macht
einen solchen Kreisverkehr als Ausweich-
moglichkeit zwingend erforderlich, denn
langere Haltezeiten sind in einem Durch-
gangsbahnhof nicht vorgesehen.

Genehmigungsverfahren védllig offen

Die Planungen fiir Untertiirkheim sind
noch lange nicht abgeschlossen. Daher gibt
es weder eine Baugenehmigung noch Bau-
recht. Das Planfeststel-
lungsverfahren wurde
zwar 2010 begonnen,
doch immer noch feh-
len ein landschafts-
pflegerischer Begleit-
plan, eine artenschutzrechtliche Priifung
und ein qualifiziertes Larmgutachten.
Zudem entsprechen die 2010 ausgelegten
Unterlagen laut Stellungnahme der Stadt
Stuttgart nicht den gesetzlichen Anforde-
rungen, da sie sich auf veraltete Grundla-
gen stiitzen. Das Amt fiir Umweltschutz der
Stadt bemangelt, dass das Schallschutz-
gutachten der Bahn weder plausibel noch
nachvollziehbar sei. Zitat: »Insbesonde-
re zur Nachtzeit, die anerkanntermalen

»Das Gute macht wenig Larm.
Der Larm macht wenig Gutes.«
Franz von Sales (1567-1622), franzo-
sischer Theologe, Ordensgriinder der

Salesianer, Bischof von Genf

'Yurch Stuttgart 21 drohen die Neckarvororte der Landeshauptstadt
vollends im Lirm und Verkehr zu erst1cker\(Foto' Klaus-Ulrich Blumenstock, Montage: Tunnelblick)

besonders schiitzenswert ist, verbleiben
selbst laut diesem Gutachten Beurtei-
lungspegel, die den Auslosewert fiir eine
Larmsanierung teilweise erheblich iiber-
schreiten.«

Keine Pflicht zum Larmschutz?

Da der Wartungsbahnhof auf Bahngeldnde
errichtet werden soll, geht die Bahn von
einem Umbau statt von einem Neubau aus.
Ein Umbau wiirde sie weitgehend von der
Pflicht entbinden, die Bewohner der an-
grenzenden Quartiere einbeziehen oder
gar beteiligen zu miissen. Und so sieht sich
die Bahn auch nicht verpflichtet, einen
qualifizierten Larmschutz vorzusehen. In
einem Schreiben vom 03.12.2012 an Bri-
gitte Losch, die stellvertretende Prasiden-
tin des Landtags von Baden-Wiirttemberg,
stellt der DB-Kon-
zernbevollmdchtigte
Eckart Fricke unmiss-
verstandlich klar, dass
er Forderungen nach
schalltechnischen
Untersuchungen und zusdtzlichen Schall-
schutzmallnahmen zuriickweist, weil »alle
gesetzlichen Vorgaben in diesem Zusam-
menhang eingehalten werden.

Wie laut sind eigentlich 107 Dezibel?

Von der Bahn beantragt wurden »Schall-
leistungen« von 102 dB(A) fiir die Wert-
stoffpresscontainer (15 Minuten lang, ein-
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mal in der Stunde) und 107 dB(A) fiir die
akustischen Warnsignale, wenn das rund
20 Meter lange Montagedach auf einer
Strecke von 200 Metern zur AulRen- und
Innenreinigung iiber die Ziige gefahren
wird. Zum Vergleich: Ein Presslufthammer
oder ein Kampfflugzeug im Tiefflug verur-
sacht einen Larm von 110 dB(A).

Hohe Schalldruckpegel fithren zu Un-
behaglichkeit und Schmerzempfindun-
gen, Gehorschdden treten ab einem Schall-
druck von 120 dB(A) auf. Doch schon bei
geringeren kontinuierlichen Larmpegeln
kommt es zu korperlichen und seelischen
Schéaden: Dauerstress sowie eine Schwa-
chung des Immun- und Herz-Kreislauf-
Systems sind die hauptsdchlichen Gesund-
heitsgefahren fiir den Menschen.

8-mal mehr Larm

Die wsechzehnte Verordnung zur Durch-
fithrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes« gibt Kriterien vor, die fiir den Bau
oder die wesentliche Anderung von Schie-
nenwegen und offentlichen StraRen gel-
ten. Eine wesentliche Anderung liegt dann
vor, wenn »durch einen erheblichen bau-
lichen Eingriff der Beurteilungspegel des
von dem zu dndernden Verkehrsweg aus-
gehenden Verkehrslarms um mindestens
3 dB(A) erhoht wird.« In diesem Fall sind
Immissionsgrenzwerte »in reinen und all-
gemeinen Wohngebieten« von 59 dB(A)
am Tag und 49 dB (A) in der Nacht anzu-
wenden!

Nach den Larmkarten des Eisenbahn-
Bundesamts liegen die Larmpegel am Un-
tertiirkheimer Bahnhof schon heute am
Tage bei 70-75 dB(A), in der Nacht bei 65
bis 70 dB(A), also deutlich iiber den zu-
lassigen Hochstwerten. Jeder zusdtzliche
Larm wiirde die Bahn dazu verpflichten,
die zuldssigen Immissionsgrenzwerte
durch aktive LirmschutzmalRnahmen
einzuhalten. Das ist nach dem aktuellen
Stand der Technik unmdglich.

Denn bei 107 dB(A) geht es um eine
Erh6hung des Larmpegels um mindestens
30dB gegeniiber der vorhandenen Lirm-
belastung. Die subjektive Beurteilung der
Lautstdrke verdoppelt sich jede 10 dB, so-
dass 30 dB als Verachtfachung (!) des aktu-
ell vorhandenen Larms empfunden werden.

Dieser Liarm wird sich ungehindert
iiber die Luft ausbreiten. Ohne aktiven
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Verbotsverfligung:

1. Die Larmsimulation am 9. September 2012 in der Zeit von 1 Uhr bis 5 Uhr auf dem Park-
platz vor dem Gebéaude Augsburger StraBe 276 in Stuttgart-Untertirkheim wird untersagt.
Dies gilt ebenso flir alle Ersatzveranstaltungen an diesem Tag, unabhangig vom Zeitpunkt

und der gewahlten Ortlichkeit.

2. Die sofortige Vollziehung der Untersagung wird angeordnet, d. h. Sie dlirfen die Simulation
auch dann nicht durchfithren, wenn Sie gegen die Verbotsverfligung Rechtsmittel einlegen.

3. Der Polizeivollzugsdienst ist angewiesen, die Simulation mit den Mitteln des unmittelbaren
Zwangs zu unterbinden, soweit Sie entgegen dieser Verbotsverfligung dennoch versuchen,
die Simulation durchzufiihren. Dazu ist der Polizeivollzugsdienst insbesondere berechtigt,
alle Gegenstande zu beschlagnahmen, mit denen Sie die Simulation durchfihren oder fort-

setzen kdnnten.

Larmschutz wird das Warnsignal in ganz
Untertiirkheim, in den Randbezirken von
Luginsland und selbst in der Wangener
Halbhohenlage zu horen sein. Die Bahn
verstoRt damit eindeutig gegen alle maR-
geblichen Regelwerke und Gesetze und
nimmt wissentlich eine dauerhafte Ge-
sundheitsgefahrdung Tausender Biirger in
den Neckarvororten in Kauf.

Die Simulation und das Amt fiir
offentliche Unordnung

Welche Larmbelastung kommt auf die An-
wohner tatsachlich zu? Um dies zu testen,
beantragte das »Infobiindnis Zukunft
Schiene - Obere Neckarvororte« fiir die
Nacht vom 8. auf den 9.9.2012 die Durch-
fithrung einer realitdtsnahen Simulation
am Ort des geplanten Wartungsbahnhofs.
Mittels einer handelsiiblichen Warnanlage
sollte eine Schallemission von 107 dB(A)

Samstag, 11. Mai 2013, ab 14:30 Uhr
Start: Bahnhof in Untertiirkheim
(auf der U-Bahnseite).

Redebeitrage zu Neckarunterquerung,
Untertunnelung Lindenschulviertel,
Larmbelastigung und PFA 1.6b

ausgesendet werden, um die so erzeugten
Larmimmissionen an verschiedenen Orten
messen zu konnen. Dabei sollte es auch
um den Charakter der Signalténe gehen,
die mit 30 bis 40 Impulsen pro Minute dem
Klingeln eines Weckers entsprechen.

Die Verbotsverfiigung des zustandigen
Amts fiir 6ffentliche Ordnung der Stadt
Stuttgart liel nicht lange auf sich warten:
Die Larmsimulation wurde untersagt, der
Polizeivollzugsdienst angewiesen, die Si-
mulation mit den Mitteln des unmittelba-
ren Zwangs zu unterbinden und ggf. alles
zu beschlagnahmen, was die Nachtruhe
der Anwohner storen konnte. Die Begriin-
dung geht zu Recht davon aus, dass durch
107 dB(A) gesetzliche Richtwerte erheb-
lich {iberschritten werden. Durch das

Verbot ist amtlich festgestellt: Der Larm,
den der geplante Abstell- und Wartungs-
bahnhof in Untertiirkheim verursachen
wird, stort die Nachtruhe und Gesund-
heit der Anwohner. Doch fiir Stuttgart 21
scheinen wieder einmal andere Gesetze zu
gelten.

Und der Larm ist noch nicht alles ...
Nicht erst im Betrieb, sondern schon wah-
rend der langjdhrigen Bauphase werden
die Beeintrachtigungen fiir die Biirger der
Neckarvororte immens sein. Denn aus be-
trieblichen Griinden muss nicht nur das
Geldinde des neuen Wartungsbahnhofs
»tiefergelegt«, sondern auch der Abraum
fiir die Tunnelréhren zwischen Wangen
und Stadtmitte entsorgt werden. Die Verle-
gung zusatzlicher Gleise zwischen Tunnel-
mund und Bad Cannstatt bzw. Obertiirk-
heim ist n6tig und zuvor muss das gesamte
Kabel- und Roéhrengewirr im Untergrund
neu geordnet werden. BaustralRen werden
vorhandene StralRen einengen und 400
Muldenkipper tdglich Material von und zu
den Baustellen fahren. Die U 13 wird ihren
Betrieb wahrend der Bauzeit zeitweise
einstellen.

Triibe Aussichten - oder doch nicht?
Untertiirkheim gldnzte einst mit dem al-
testen Bahnhof Wiirttembergs. Heute ge-
hort er zu den verwahrlosten Zughalten im
Land. Die zentrumsfixierte und nach Welt-
stadtniveau lechzende Stadtplanung hat
die Neckarvororte langst aufgegeben und
opfert sie nun fiir Stuttgart 21. Wer wird
noch in Stadtteilen wohnen wollen, in de-
nen Tag und Nacht, sommers wie winters,
werktags wie sonntags Hupen, Kreischen
und Brummen im Viertelstundentakt den
Lebensrhythmus vorgeben?

Vielleicht braucht ja jede Weltstadt einen
Hinterhof. Doch Stuttgart wird niemals
eine Weltstadt werden. Insofern besteht
noch Hoffnung fiir die Neckarvororte. -a

Weitere Informationen des »Infobiindnisses
Zukunft Schiene - Obere Neckarvororte« un-
ter www.wirtemberg.de/initiative. htm.
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